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VANTAGENS DA 32 TRAVESSIA SOBRE
O RIO TEJO

PORQUE A 32 TRAVESSIA?

Em primeiro lugar, a actual Ponte 25 de Abril estd a aproximar-se da saturacéo
porque a sua capacidade maxima € de 12 comboios por hora e por sentido e, neste
momento, nas horas de ponta, ja circulam 9 comboios. Significa que, caso nada seja feito
relativamente a ferrovia, a passagem do Rio Tejo, pela ponte 25 de Abril, tornar-se-4 um
grave constrangimento nos proximos anos, dado que serdo iniciadas, em Junho de 2004,
viagens directas por comboio de Lisboa para o Sul do Pais.

Em segundo lugar, e sobretudo devido ao facto de os comboios de Alta Velocidade
(AV) possuirem uma bitola (distancia entre carris) diferente da existente, isso obriga a que
seja necessario um novo canal para que estes entrem e saiam da cidade. Ligando sé Lisboa
para Norte, seria necessario construir um tanel de mais de 10 Km de extenséo, para depois
voltar a superficie e percorrer terrenos de relevo muito desfavoravel, pela Margem direita do
Tejo, a ocidente do rio. J& foram feitos estudos preliminares que apontavam para custos
superiores a 1250 milhdes de euros. Em vez disso, construindo-se a 32 travessia, estaremos
a resolver diversos problemas de uma so vez, tais como, as ligacdes para o Norte, Algarve,
Alentejo, Espanha e uma nova via de suburbanos para a outra margem.

Vai ser necessario construir uma 32 travessia por forma a que esta estabeleca uma
ligacdo da margem Sul a futura estacgéo ferroviaria central de Lisboa. O local que preenche
todos estes requisitos €, sem duvida, o Vale de Chelas, situado junto a estacdo do Metro,
em Olaias e a linha de cintura (que liga a Gare do Oriente a Campolide) e que seria comum
ao términos da linha do Norte, passando a ser o ponto de chegada dos comboios de todas
as linhas da Capital, coexistindo com o aeroporto da Portela, por este estar ligado ao Metro.

O ponto na margem Sul, ao qual se deveria ligar a Estacdo Central, seria o Pinhal
Novo, pela simples razdo de ser a intercepcdo de varias linhas e, sobretudo, porque se

fecharia a malha ferroviaria da Regido de Lisboa.
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Existe, assim, todo o sentido em ligar Chelas-Olaias ao Pinhal Novo, podendo existir
varios corredores que unam os dois pontos: pelo Barreiro, ou proximo da Ponte Vasco da
Gama, ou por um corredor mais central. E evidente que essa decisio ficaria dependente dos
estudos a efectuar por uma empresa especializada, com particular atencdo para a escolha
do local do rio Tejo, com a profundidade mais adequada para esta construcao.

Tera que ser decidido se a 32 travessia ser4 em tunel ou ponte. A vantagem da 12
opcao residiria no facto de ndo se limitar o trafego do porto de Lisboa e de os comboios

poderem circular entre margens, independentemente da velocidade do vento.

VANTAGENS DA 32 TRAVESSIA

Actualmente, desde a Gare do Oriente ao Pinhal Novo, qualquer que seja o comboio
rapido, sera sempre obrigado a percorrer aquele itinerério, a velocidades muito baixas, por
limitac&o do tracado e por estar dependente desta via com elevado trafego de suburbanos

Apoés a construcdo da 32 travessia, os tempos de viagem desde Lisboa ao Pinhal
Novo iriam reduzir-se em cerca de 30 minutos, por a distancia ser diminuida de 48,5 Km
para 20 a 25 Km, consoante o corredor escolhido, e por a velocidade, ap6s a chegada a

Margem Sul, ser muito superior.




32 TRAVESSIA (Distancias das 3 opg¢des)

Diferenca de distancia| Distancia entre margens |Distancia Chelas-Pinhal Novo
entre o percurso actual e a|do Tejo nos 3 corredores

32 travessia

23,5 a 28,5 Km Min.-5,5 Km Max-7 Km Min. 20 Km Méx 25 Km

O tempo de viagem vai-se reduzir em cerca de 30 minutos, entre Chelas e Pinhal Novo

Significa que os tempos de viagem para o Algarve, Alentejo e Espanha seriam
diminuidos substancialmente, provocando assim uma maior aproximagao entre as varias
regioes.

Por outro lado, a cidade de Lisboa deveria estruturar os seus transportes publicos em
torno de uma rede de comboio convencional pesado, coordenando-a com outros modos de
transporte. Esta opgcao permitiria que cada linha de alta capacidade pudesse distribuir um
elevado numero de passageiros por hora, pelos diferentes pontos da cidade.

Neste momento, as principais linhas que servem Lisboa sdo as de Sintra, Cascais,
Norte e, mais recentemente, a linha da ponte 25 de Abril. S6 a linha de Sintra, por dia,
transporta mais de 200 mil passageiros.

A conclusdo a que se chega é que se deveria, em primeiro lugar, definir a rede de
comboio convencional a partir da qual se vao estruturar os restantes transportes.

Neste momento, além das linhas ja existentes, falta fechar a malha, através da
ligacdo do Pinhal Novo a Chelas-Olaias, que seria efectuada mediante a 32 travessia do Tejo
e estabelecer o seu funcionamento em rede, que permitira a ligagdo rapida entre multiplos

pontos.

FASES A SEGUIR

Definida a localizacdo da estacdo Central e da futura 32 travessia, esta deveria ser so
ferroviaria por duas razdes principais: para ndo trazer mais carros para o interior da cidade e
porgue, sendo so ferroviéria, seria possivel contornar legalmente o contrato, financeiramente
desastroso, que o Estado Portugués tem com a Lusoponte, ja que esta empresa tem direito

de opcao para futuras travessias que incluam a rodoviaria.



Seguidamente, deveria ser escolhido o numero de linhas necessarias. Neste
momento, na margem sul, vivem mais de 700 mil pessoas, sendo cerca de dois tercos
servidas pela actual Ponte 25 de Abril. Mesmo que se opte s6 por duas linhas, a capacidade
da 32 travessia serda suficiente a longo prazo. Evidentemente que as duas linhas seriam em
bitola europeia, o que obrigara a tomar varias opc¢bes, devido ao facto da bitola dos
suburbanos ser diferente.

Poderéo considerar-se 3 fases distintas na Regiéo de Lisboa devido a diferenca de bitolas:

1. Numa 12 fase, todos os comboios de bitola europeia entrariam na cidade so pela

futura 32 travessia do Tejo.
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. AL
Linha do Norte
AL
—— Bitola Ibérica
— Bitola Europeia
Alhandra
Aeroporto Gare do
Portela [ = = | ori
Metro Oriente
Sintra +—— Chelas J Evora
Olaias Pinhal Novo Badajoz
— Madrid
i 32 Travessia
Cascais «— /_l

Almada
Algarve

2. A segunda fase, talvez em 2020, iria ocorrer no momento em que se mudar a bitola
da linha do Norte. Em Lisboa, os comboios rapidos, de bitola europeia, vindos do
Norte, passam a ter o seguinte itinerario que poupa 10 min perante o anterior e
porque chega primeiro a Lisboa: Margem Esquerda do Tejo (Leste)-Alhandra-
Oriente-Olaias. Neste ponto, 0 maquinista inverteria a marcha e dirigir-se-ia para o

Pinhal Novo (Margem Sul) A linha do Algarve ja teria mudado a sua bitola e s6 os



suburbanos de Sintra, Cascais e Almada iriam manter a bitola ibérica desde a
Estacao Central até a restante Regido de Lisboa.
O troco Pinhal Novo-Alhandra seria mais utilizado para o transporte das
mercadorias provenientes dos portos de Sines e Setubal, sem passar pela capital,
para o terminal da Bobadela e para a linha do Norte.

Bitola Ibérica

Bitola Europeia

Moma

Metro

Pinhal Novo

3. Finalmente, talvez em 2025, o tempo de vida do elevado nimero dos comboios
suburbanos ja estara no seu final e, entdo, sera mudada a bitola e comprado novo
material em bitola standard. Todos os suburbanos poderiam ligar-se em rede e
estabelecer uma ligacdo rapida e eficiente entre multiplos pontos da Regido de

Lisboa. A alteracédo, de forma faseada, teria custos perfeitamente aceitaveis



Bitola Ibérica
Bitola Europeia

Mora

Pinhal Novo

Podemos achar surpreendente a ideia de ter que mudar-se a bitola dos suburbanos,
contudo, uma das razdes dessa opcao resulta do facto de a rede portuguesa estar
fortemente dependente da linha do Norte, que é a coluna vertebral do sistema ferroviario
nacional, dependendo dela varias linhas. Evidentemente, quando lhe for mudada a bitola, o
mesmo acontecera, por arrasto, a outras linhas. Outra razdo importante é que, para resolver
definitivamente os graves problemas de incompatibilidades das diferentes bitolas, a solucao
consistird, logo que for possivel, em todas as linhas passarem a possuir a mesma distancia
entre carris.

A futura 32 travessia, inicialmente, tera um trafego muito baixo, caso seja utilizada
exclusivamente para a futura rede de AV. Evidentemente que, entre as duas margens, as
velocidades dos diferentes tipos de comboios, suburbanos ou de longo curso, seriam as
mesmas por se estar muito préximo da estacdo Central. Contudo, os suburbanos sé poderéo
circular livremente num periodo mais longinquo.

Uma ideia que poderia ser estudada seria a possibilidade de se utilizar a 32 travessia
como uma extensdo do Metro de Lisboa, por este utilizar a bitola europeia, apesar da
alimentacao eléctrica ser diferente. Poder-se-ia conectar directamente a Portela e a Gare do



Oriente a Margem Sul e, no caso de a nova travessia passar pelo Montijo, seria possivel
ligar o aeroporto de Lisboa, por um transporte de alta frequéncia, a base aérea ali existente,
complementando-se e protelando, assim, por décadas, a constru¢cdo de um novo aeroporto,

com a poupanca dai resultante de 5000 milhdes de euros.
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Fotos da base aérea do Montijo: Ver site www.pelicano.com.pt/zp _montijo.html
Enquanto a bitola dos suburbanos de Lisboa for Ibérica, a 32 travessia seria utilizada
pelo Metro e por comboios de AV e longo curso. No momento em que a bitola dos

suburbanos for a europeia, a 32 travessia sO seria utilizada por estes e por comboios de AV

e longo curso.

Diagrama do Site da Rede do Metro de Lisboa. Linhas suburbanas a negro
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Os efeitos das duas opc¢Oes sdo semelhantes, porque a Linha Vermelha do Metro é
independente das restantes, o que obriga a efectuar um transbordo para tomar outra linha
da rede do Metro. O mesmo acontecerd se um suburbano, vindo da margem Sul, ao
percorrer a linha de cintura, quando a bitola for Unica, s6 haver4 um transbordo porque este
ird cruzar todas as linhas do Metro.

O objectivo final seria possuir sempre uma malha ferrovidaria onde os suburbanos
possam circular livremente entre os diferentes pontos da cidade. Ao criarmos uma nova
ligacdo aos pontos ja existentes, significa que estamos a aumentar o numero possivel de
ligacdes ferroviarias, em rede, com diversas combinacdes: Setubal-Campolide-G.Oriente-
Azambuja; Cascais-Campolide-Olaias-Margem Sul e Sintra-Olaias-Azambuja e Sintra-
Olaias-Margem Sul, etc, ou percorrer toda a malha em circulo, no mesmo comboio, sem
gualquer transbordo, passando todas as opg¢des pela futura estacdo central de Lisboa, que

deveria ser em Chelas-Olaias.

CONCLUSAO

A 32 travessia, sO ferroviaria, serd um excelente investimento que permitira resolver
um conjunto de problemas de mobilidade da cidade de Lisboa, bem como aproximar esta do
Sul do Pais e de toda a Espanha.

Rui Rodrigues Email: rrodrigues.5@netcabo.pt Jornal Publico, 7-6- 2004
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